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LASANVISNING

I Inledningen beskrivs uppdraget att ta fram nya riktlinjer, utgingspunk-

ter utifrin stadens styrande dokument och hur parkeringstal och mobili-

tetslosningar beslutas i detaljplaner och bygglov samt lagstod i plan- och

bygglagen, kommunallagen m.fl. lagar.

I kapitlet Flexibla, projektspecifika parkeringstal beskrivs forst mobilitets-

mote, kriterier for mobilitets- och parkeringsutredning och undantag utan

utredning. Direfter anges riktlinjer f6r bil och cykel.

Riktlinjerna avslutas med en sammanfattande redogérelse av vad som bor

foljas upp och underlagsmaterial till riktlinjerna.
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Mobilitet
Rérlighet, mojlighet att forflytta sig frin

en plats till en annan.
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SAMMANFATTNING

Riktlinjerna ersitter Vigledning till parkeringstal vid detaljplaner och
bygglov (byggnadsnimnden 2011-10-31). Riktlinjerna ska ligga till grund
tor bedémningar om limpliga mobilitetsatgirder och limpligt utrymme
tor parkering av bil och cykel i plan- och bygglovirenden. Riktlinjerna ska
sikerstilla att mobilitet och parkering hanteras pa ett likartat sitt, samti-
digt som parkeringstalen blir flexibla och projektspecifika. Liget i staden,
projektets specifika forutsittningar och avtalade mobilitetsatgarder paver-

kar bedémningen om limpligt utrymme f6r parkering.

Riktlinjerna:

* anger flexibla, projektspecifika parkeringstal
* fokuserar pa mobilitet

* utgar frin stadens styrande dokument

* ska bidra till att minska behovet att dga och anvinda bil genom att
underldtta f6r gang-, cykel och kollektivtrafik.

Ietttidigtskede av planprocessen (planstart) halls ett mobilitetsméte mellan
kommunen och byggherren. Syftet dr att mobilitets- och parkeringslos-
ningar ska bli vil anpassade till platsens och projektets férutsittningar och
frimja nya innovativa 16sningar si att bilanvindning och bilinnehav kan
minska. Vid mobilitetsmotet avgdrs om det behévs en mobilitets- och par-

keringsutredning eller inte.

I de flesta drenden tar kommunen, i samverkan med byggherren, fram en
mobilitets- och parkeringsutredning. Utredningens syfte dr att bedéma
limpliga mobilitetsatgirder och limpligt utrymme fér parkering av bil och
cykel. Utredningen ska sirskilt belysa faktorer som kan minska behovet av
att dga och anvinda bil.

Utredningen utgér ifrin ett normalspann som kan variera beroende pa liget
i staden. Direfter bedoms lidget mer i detalj, projektets specifika forutsitt-

ningar och mobilitetslésningar.

I undantagsfall sitts parkeringstalet noll for nytillkommande bebyggelse
utan sirskild mobilitets- och parkeringsutredning. Syftet dr att underlitta
komplettering av befintlig bebyggelse. Bilparkering for att uppna god till-
ginglighet f6r funktionshindrade samt méjlighet att anordna lastning och
lossning maste alltid tillgodoses.
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INLEDNING

Uppdraget

I Géteborg stads mal- och inriktningsdokument f6r Byggnadsnimnden,
Fastighetsnimnden och Trafiknimnden 2015 fick nimnderna f6ljande

gemensamima uppdrag:

"Vigledning for parkeringstal ska ses ver si att den bittre stoder trafikstrate-
gins inriktning for minskat bildkande och medverkar till att sikerstilla utbygg-
nadsplaneringens mal. Till exempel ska flexibla parkeringstal kunna provas i
detaljplaneskedet och vid ungdoms- och studentbostider ska parkeringstalen

hillas nara noll.”

Nya riktlinjer

Riktlinjerna ersitter Vigledning till parkeringstal vid detaljplaner och
bygglov (byggnadsnimnden 2011-10-31). Riktlinjerna ska ligga till grund
f6r bedémningar om limpligt utrymme for parkering av bil och cykel i
plan- och bygglovirenden och ska sikerstilla att mobilitet och parkering
hanteras pa ett likartat sitt, samtidigt som parkeringstalen blir flexibla och
projektspecifika. Projektets forutsittningar och avtalade mobilitetsatgir-

der paverkar beddmningen om limpligt utrymme for parkering.

Riktlinjerna kompletteras med anvisningar om hur riktlinjerna ska tillaim-
pas. Anvisningarna ska underldtta beddmningen i varje enskilt drende samt
klarldgga rutiner, arbetsprocesser och ansvarsfordelning mellan berérda

férvaltningar.

Utgangspunkter

Stadens styrande dokument

Riktlinjerna utgar ifrin stadens styrande dokument avseende planering
och byggande sisom 6versiktsplanen, parkeringspolicyn, Vision Alvsta-
den, Trafikstrategi for en nira storstad, Strategi for utbyggnadsplanering
och Klimatstrategiskt program.

Riktlinjerna ska bidra till att G6teborg utvecklas till en livskraftig lingsik-
tigt hallbar stad med balans mellan sociala, ekonomiska och miljomissiga
faktorer. Goteborg ska vara en stad dir det goda livet dr mojligt for alla
bade nu och i framtiden. Infrastrukturen ska kunna nyttjas effektivt och
trafikens miljopaverkan minimeras. Géteborg ska vara ett littillgingligt

regioncentrum med attraktiva stadsmiljoer. Andelen resor till fots, med

cykel och kollektivtrafik ska 6ka.

Riktlinjerna ska bidra till att minska bdde anvindningen av bil och bilinne-

havet. Staden strivar efter att underlitta for ging-, cykel och kollektivtrafik.
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Utbyggnadsstrategins prioriterade omriden i mellanstaden kommer suc-
cessivt att andra karaktdr och fi en betydligt titare stadsstruktur och explo-
atering dn idag. I samband med nya detaljplaner och bygglov inom dessa
omréaden bor dirfér innovativa mobilitetslosningar frimjas si att bilan-

vindning och bilinnehav kan minska.

Detaljplan och bygglov

Byggnadsnimnden beslutar om limpliga 16sningar f6r mobilitet och par-
kering i detaljplaner. Forslag till detaljplaner remitteras bland annat till
berérda nimnder for yttrande. Stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret
tar fram forslag till projektspecifika mobilitetsldsningar och parkeringstal
i samrad med 6vriga ber6rda forvaltningar, kommunala bolag och berérd
byggherre m.fl. under detaljplaneprocessen. Parkeringstalen faststills slut-
ligen vid beslut om bygglov.

I de fall bygglov soks enligt en ildre detaljplan som antogs innan dessa
riktlinjer togs fram eller om det finns anledning att f6rnya bedémningen
om lampliga 16sningar for mobilitet och parkering, fir byggherren ta fram
en mobilitets- och parkeringsutredning och ta initiativ till att skriva avtal

med kommunen om mobilitetsitgirder.

Lagstod

Plan- och bygglagen

Avsikten med plan- och bygglagen (2010:900) ir att, med hinsyn till den
enskilda méinniskans frihet, frimja en samhillsutveckling med jamlika och
goda sociala levnadsférhallanden och en god och lingsiktigt hallbar livs-
miljé fér mianniskorna i dagens samhille och f6r kommande generationer

(rkap 1 §).

Plan- och bygglagen anger i 8 kap 9 § att en tomt som ska bebyggas ska
ordnas s att det pd tomten eller i nirheten av den i skilig utstrickning finns
limpligt utrymme f6r parkering, lastning och lossning av fordon. Detta ska
aven tillimpas i skilig utstrickning om tomten redan ir bebyggd (8 kap 10
§). Som fordon riknas savil bilar som cyklar.

Plan- och bygglagen anger vidare att kommuner i detaljplan fir reglera
placering och utformning av parkeringsplatser for fordon (4 kap. 13 §).
Kommunen kan dven reglera sé att viss mark eller vissa byggnader inte far
anvindas for parkering.

Om tomten ska bebyggas med bostider eller med lokaler for fritidshem,
forskola, skola eller annan jimforlig verksamhet, ska det pd tomten eller i
ndrheten av den finnas tillrickligt stor friyta som dr limplig f6r lek och ute-
vistelse. Om det inte finns tillrickliga utrymmen for att ordna béide friyta

och parkering, ska man i férsta hand ordna friyta.

Skyldigheten att anordna parkering ligger i forsta hand pa fastighetsiga-

ren. Innan bygglov beviljas 4r kommunen skyldig att se till att kravet om
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parkering uppfylls. Om inte fastighetsidgaren eller den som soker bygglov
kan tillgodose parkeringskravet inom tomten dr han/hon skyldig att ordna
parkeringsplatser pa annat hill — dock inom kravet pa nirhet. Angérings-
plats for lastning och lossning och handikapplatser ska finnas i anslutning

till entréer.

Kommunallagen

Kommunen ska behandla alla invanare lika, si linge det inte finns sakliga
skl f6r ndgot annat (Kommunallagen 1991:900, 2 kap 2§). Dirmed giller
allas likhet infor lagen och att alla lika fall ska behandlas lika. I enlighet
med regeringsformen (1 kap 9§) ska alla som fullgor offentliga forvalt-
ningsuppgifter beakta allas likhet infér lagen samt iaktta saklighet och
opartiskhet.

Kommunallagens likabehandlingsprincip dr en viktig utgingspunkt for
behovet av riktlinjer f6r mobilitet och parkering. Bedomningen om limp-
ligt utrymme f6r parkering ger konsekvenser for enskilda byggherrar i form

av bland annat byggkostnader och méjlig byggritt.

Tillganglighet fér funktionshindrade

Funktionshindrades perspektiv och tillginglighetsaspekter ska belysas i all
planering.

Parkeringsplatser for rorelsehindrade ska anliggas vid viktiga malpunkter
sd att de blir anvindbara fér personer med nedsatt rorelse- eller oriente-
ringsformédga. Minst en parkeringsplats ska utformas si att rullstol kan
tas in fran sidan av ett fordon, med ramp eller lift. Vid publika lokaler,
arbetslokaler och bostadshus ska det finnas parkeringsplatser for rérelse-
hindrade inom 25 meters gingavstind frin en tillginglig och anvindbar
entré. Antal parkeringsplatser for rérelsehindrade bér dimensioneras med
hinsyn till avsedd anvindning eller antal bostider och lingsiktigt behov.
(BES 2011:5, ALM 2, 16§; BBR BFS 2011:6 med dndringar till och med
2017:5; BFS 2014:3).
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FLEXIBLA, PROJEKTSPECIFIKA

PARKERINGSTAL

Riktlinjerna beskriver hur mobilitetslésningar och utrymme f6r parkering
ska bedomas i detaljplaner och bygglov. Hirigenom sikerstills att mobilitet
och parkering hanteras pi ett likartat sitt, samtidigt som parkeringstalen

blir flexibla och projektspecifika.

Mobilitetsmote

I ett tidigt skede av planprocessen (planstart) hills ett mobilitetsmote
mellan kommunen och byggherren. Syftet dr att mobilitets- och parke-
ringslosningar ska bli vil anpassade till platsen och frimja nya innovativa
16sningar si att behovet av att dga och anvinda bil minskar. Syftet dr ocksa

att klargora utredningsbehov och ansvarsfordelning mellan berérda parter.

Vid mobilitetsmotet avgdrs om det behovs en mobilitets- och parkerings-
utredning eller om projektet utgor ett undantag som kan hanteras utan
sirskild utredning. Stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret beslutar om
limplig hantering av mobilitet och parkering i samrad med 6vriga berérda

forvaltningar, kommunala bolag och byggherren.

Mobilitetsmotet ska dokumenteras.

| Mobilitets-och |
jmmmmmmem———ea- : »V: parkeringsutredning |
i Mobilitetsmote §<:' et P '
1 ] \N\\ e

~.a | Undantag -
A: Ingen utredning :

Vid mobilitetsmotet avgors om det behovs en mobilitets- och parkeringsutred-
ning eller om projektet utgor ett undantag som kan ges forenklad hantering

utan sarskild utredning.

Parkeringstal

Kommunens bedémning av lampligt
utrymme for parkering i samband med
detaljplaner och bygglov. Anges som
antal parkeringsplatser f6r bil och cykel
per ligenhet eller per tooo m* BTA.
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Normalspann

Parkeringstalet anges som ett intervall
per bostad eller per m2 BTA. I de flesta
fall bor det slutliga parkeringstalet
hamna inom detta intervall.

BTA

Bruttoarea, summan av alla viningplans
area, begrinsas av de omslutande bygg-
nadsdelarnas utsida.

Mobilitets- och
parkeringsutredning

I de flesta drenden tar kommunen fram en mobilitets- och parkeringsut-
redning i samverkan med byggherren. Syftet dr att bedoma limpliga mobi-
litetsitgiarder och lampligt utrymme for parkering av bil och cykel. Utred-
ningen ska sirskilt belysa faktorer som kan minska behovet av att dga och
anvinda bil. Ofta bor utredningen omfatta ett storre geografiskt omrade dn

enbart detaljplaneomridet.

Arbetsprocessen har fyra steg: Forst avgors vilket normalspann som ir rele-
vant for projektet. Direfter bedéms ldget i staden mer i detalj, projektets

specifika forutsittningar och méjliga mobilitetslosningar.

Resultatet av utredningen utmynnar i en projektspecifik 16sning for vilka
mobilitetsitgirder och vilket utrymme for parkering av bil och cykel som
ska tillgodoses.

Byggnadsnimnden beslutar om limpliga l6sningar £6r mobilitet och par-
kering i detaljplaner. Infor byggnadsnimndens beslut samréder stadsbygg-
nadskontoret med trafikkontoret, 6vriga berérda forvaltningar, kommu-
nala bolag, berérd byggherre m.fl. och tar fram forslag till projektspecifika
mobilitetslosningar och parkeringstal. Parkeringstalen faststills formellt i

vid beslut om bygglov.

Avsteg fran normalspannen

Ibland ar det limpligt att antingen under- eller verstiga normalspannet
tor antal parkeringsplatser. I dessa fall ska kommunen och/eller byggher-
ren dokumentera motiv och konsekvenser av valt parkeringstal. Om nor-
malspannet 6verstigs ska kommunen eller byggherren sirskilt klarligga
varfor andra mobilitetslésningar dn bilparkering inte forvintas tillgodose

verksamhetens eller de boendes mobilitet.

Om en byggherre 6nskar mer eller mindre utrymme fér parkering dn vad

kommunen bedémer limpligt ska detta dokumenteras.

C? Normalspann )
4
CE Lagesbedomning )

3 - o -
Projektanpassning )

4 oqe — .
Mobllltetslésmngar)

Arbetsprocess i fyra steg vid bedomning av limpliga mobilitetslosningar och
utrymme for parkering i detaljplaner och bygglov.

10 RIKTLINJER FOR MOBILITET OCH PARKERING



Undantag - Ingen utredning

I'undantagsfall kan ett enklare forfarande tillimpas for att underlitta kom-
plettering av befintlig bebyggelse. Undantaget innebir att den nytillkom-
mande bebyggelsen ges parkeringstalet noll (f6r bil) utan sirskild mobi-
litets- och parkeringsutredning. I dessa fall dr det sirskilt angeldget att
sikerstilla tillrickligt utrymme f6r cykelparkering.

Grundliggande krav om tillginglighet for personer med nedsatt rérelse-
eller orienteringsf6rméiga, samt mojlighet att anordna lastning och lossning

ska alltid tillgodoses.

Kriterier for undantag
Undantaget tillimpas vid detaljplaner som uppfyller samtliga nedansta-

ende kriterier:

*  Fastigheten ligger i direkt nirhet till god kollektivtrafik, bra cykelin-
frastruktur, nirbeldgen service och andra urbana verksamheter.

«  Fastigheten ligger i omride A: Innerstaden inklusive Alvstaden, den
utvidgade innerstaden eller i nigon av de utpekade strategiska knut-

punkterna.

* Ny parkering inom eller i nidrheten av fastigheten medf6r negativ

paverkan pa friytor eller forsimrade gardsmilj6er.

*  Projektet utgor komplettering av befintlig bebyggelse inom befintliga
strukturer t.ex. pa-, till- eller ombyggnad av befintliga hus eller "infill”
mellan befintliga byggnader.

*  Projektet omfattar maximalt 30 ligenheter eller 3000 m2 BTA for
bostider och/eller 1000 m2 BTA f6r verksamheter/lokalyta.

*  Byggherren atar sig att tillhandahilla ett baspaket med mobilitetsat-
girder.

Om projektet uppfyller samtliga kriterier ovan, men byggherren dnda vill
uppfora parkeringsplatser kan det accepteras om det bedéms méjligt utan
stor negativ paverkan pa friytor eller gardsmiljder. Ett parkeringstal om
hogst 0,25 parkeringsplatser per ligenhet fir uppféras inom ramen for
undantagskriterierna. Onskar byggherren uppfora fler bilplatser ska beho-
vet av parkering utredas i en mobilitets- och parkeringsutredning.

Mobilitetsatgarder ska utféras och bekostas av byggherren och regleras i
avtal mellan byggherren och kommunen.

Stadsbyggnadskontoret beslutar i 6verenskommelse med trafikkontoret om

undantaget dr tillimpbart i varje enskilt fall.

Urbana verksamheter

Sillankopshandel, restauranger, kultur
mm.

Service
Dagligvaruhandel, férskolor, grundsko-
lor, 6ppen hilsosjukvird, tandvird mm.
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Flerbostadshus

Bostadsbyggnader med minst tre ligen-
heter inklusive loftgangshus.

Sammanvagd tillganglighet
Tillgingligheten med bil, cykel och kol-

lektivtrafik vigs samman sOm ett gemen-
samt underlag for att tillgodose trans-
portbehovet.

Parkeringstal for bil

Parkeringsplatser for bil ska utformas i enlighet med parkeringspolicyn.
Dirutéver ska det vara méjligt att ladda elfordon pd kvartersmark vid fler-

bostadshus, handel och verksamheter av olika slag.

Flerbostadshus

Arbetsprocessen foljer ovan beskrivna fyra steg med normalspann, liges-

bedémning, projektets specifika férutsittningar och mobilitetslésningar.

Steg 1: Normalspann

I det forsta steget avgors vilket normalspann som ska ligga till grund f6r
bedémningen om limpligt parkeringstal for bil. Det gors genom att pro-
jektet lokaliseras till ett av de omraden som markeras pa kartan pi nista
sida. Kommunens yta dr indelad i fem typer av omriden med normalspann
tor parkeringstal for flerbostadshus (A-E). Det 6vre virdet i normalspannet
utgor startvirde for den projektspecifika beddmningen av mobilitet och
parkering. I efterféljande analyssteg preciseras limplig nivd inom nor-

malspannet.

Normalspannen inkluderar besdksparkering. De évre virdena i interval-
len ligger ungefir i nivd med genomsnittligt bilinnehav bland hushall i
flerbostadshus i aktuell del av staden. De nedre virdena i intervallen utgor
limplig niva om de efterf6ljande tre analysstegen visar pa god sammanvigd

tillginglighet och god mobilitet utan egen bil.

Normalspannen for flerbostadshus utgér frin genomsnittlig f6rdelning av
ligenhetsstorlekar. Om endast bruttoarea (BTA) dr kind 6versitts den till
motsvarande antal ligenheter av genomsnittsstorlek. De geografiska omri-
den som anvinds baseras pi Goteborgs stads 6versiktsplan och strategi for
utbyggnadsplanering.

A. Innerstaden inkl. Alvstaden, utvidgad innerstad och strategiska knutpunkter
For innerstaden inklusive Alvstaden, den utvidgade innerstaden och de
strategiska knutpunkterna tillimpas ett normalspann pa 0,2 - 0,5 bilplatser

per ligenhet i projekt med ett genomsnitt av ligenhetsstorlekar.

B. Prioriterade utbyggnads- och kraftsamlingsomriden i mellanstaden
Inom de prioriterade utbyggnads- och kraftsamlingsomradena tillimpas
ettnormalspann pd o,3 - 0,6 bilplatser per ligenhet i projekt med ett genom-

snitt av ligenhetsstorlekar.

C. Mellanstaden i 6vrigt
Inom mellanstaden i 6vrigt, dvs. utanfér prioriterade utbyggnads- och
kraftsamlingsomraden tillimpas ett normalspann pa o,4 - 0,8 bilplatser

per ligenhet i projekt med ett genomsnitt av ligenhetsstorlekar.
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D. Owriga delar av Goteborgs stads fastland
Inom 6vriga delar av Goteborgs stad, (fastlandet utanfor Mellanstaden)
tillimpas ett normalspann pd o,5 — 1,0 bilplatser per ligenhet i projekt med

ett genomsnitt av ligenhetsstorlekar.

E. Skargdrd utan fyst
Inom skirgirden tillim eringstalet noll. For de bebyggda delarna
av sodra skirgirden so ar parkering vid Saltholmen, giller detta

tills det finns en vara osni Or ytterligare parkeringsplatser for bil.

P-tal for skargarden avvaktar beslut av B yggnadsnamnden.
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s Antal bilplatser per ldgenhet.

Normalspann for parkeringstal for flerbostadshus, antal bilplatser per ligenhet.
Bilden utgdr frin jversiktsplanens definition av mellanstaden och strategiska knutpunkter samt prioriterade utbyggnads- och kraftsamlingsomriden
enligt Strategi for uthyggnadsplanering.
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Ct Normalspann )

)
C( Projektanpassning )
QMobilitctslésningar)

Samnyttjande
Flera aktorer anvinder/samsas om parke-
ringsplatser.

Normalspann )

<

Lagesbedomning )

— ]

a®Na®

QMobilitetslésningar)

Parkeringskoép

Istillet for att anordna parkering bidrar
byggherren ekonomiskt till befintlig eller
ny parkeringsanliggning. Anliggningen
kan vara antingen i kommunal eller privat
regi.

Steg 2: Lagesbeddmning

I'det andra steget analyseras den specifika platsens lige i staden mer i detal;.
Hur blir den sammanvigda tillgingligheten och hur kan minniskors var-

dagsliv fungera i omréidet?

Parkeringstalet sinks jaimfort med startliget i den 6vre delen av nor-
malspannet vid god sammanvigd tillginglighet, dvs. direkt nirhet till god
kollektivtrafik, bra cykelinfrastruktur, service och andra urbana verksam-
heter eller andra forutsittningar som underlittar en god mobilitet, exem-
pelvis bilpool i niromradet. Vid planerade forindringar i omradet avses den
framtida sammanvigda tillgingligheten, inte nuldget. Samtliga aspekter

bor vara uppfyllda for att parkeringstalet ska sinkas.

Vid bristfillig ssmmanvigd tillginglighet ligger parkeringstalet kvar i den

ovre delen av normalspannet.

Parkeringsvillkor pa allmin plats och kvartersmark i niromrédet bor klar-
liggas (ledig kapacitet i befintliga anldggningar, gratis eller lig kostnad
for parkering pa gatumark mm). Ledig kapacitet bor om mojligt samnytt-
jas. Om parkering pa allmin plats dr underprissatt riskerar man att den
nytillkommande bebyggelsen belastar omkringliggande gator. Parkering
pa gator och annan allmin plats i ndromradet bor dirfor regleras genom
avgifter och parkeringstid for att undvika att boende tar i ansprak platser
som dr avsedda som korttidsparkering f6r besékande till handel och andra
verksamheter. Boende i nytillkommen bebyggelse bér inte medges boen-
deparkering pa gatumark.

Moiligheter till gemensamma 16sningar i niromradet bor efterstrivas.

Steg 3: Projektanpassning
I det tredje steget analyseras projektets specifika forutsittningar sasom
tinkt ligenhetssammansittning (smé/stora ligenheter), mojligheter till

samnyttjande mm.
Parkeringstalet sinks jamfort med resultatet av ligesbedémningen vid:

* Kind ligenhetsfordelning, med 6vervigande del smé ligenheter (1-2

rum och k6k med normal yta per rumsenhet) och/eller

* Sirskilt goda mojligheter till samnyttjande av bilplatser eller annan pro-
jektspecifik forutsittning som kan forvintas ge lig efterfrigan pé bil-
parkering

Parkeringstalet hojs jaimfort med resultatet av ligesbedémningen vid:

* Kind ligenhetsfordelning, med 6vervigande del stora ligenheter (minst
4 rum och kok) och/eller

* Sirskilt diliga mojligheter till samnyttjande av bilplatser.
Forutsittningar for att16sa toppar i parkeringsbelastningen bor klarliggas.

Samlokalisering, samnyttjande, servitut eller parkeringskop bor efterstri-

vas for att minska utrymmet for bilparkering. Forutsittningar for att fa hog
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kostnadstickning for bilparkeringen boér ockséd klarliggas. Kostnader f6r

parkering bor belasta den som nyttjar parkeringsplatsen.

Steg 4: Mobilitetsldésningar
I detfjirde steget foreslds 16sningar for att erhalla god mobilitet. Det dligger
byggherren att utféra mobilitetsatgirderna. Mobilitetsitgirder ska regleras

i avtal mellan byggherren och kommunen.

Mobilitetsatgirder dr ett frivilligt erbjudande till byggherren med ytter-
ligare en sidnkning av parkeringstalet om byggherren och staden ingér
avtal om mobilitetsatgirder — ju fler och storre dtgirder som avtalas desto
storre sinkning. Avtalstiden ska vara si ling att kommunen bedomer att
dtgirderna bidrar till att paskynda en 6vergang till hallbara transporter. I
praktiken innebir det ofta en avtalstid om minst 10 dr. Avtalet ska utgora
en bilaga till avtal om markupplitelse eller exploateringsavtal och ska f6lja
fastigheten. Avtalet ska inkluderas i bygglovsansokan.

Syftet med mobilitetsatgirder dr att ge nya mojligheter till mobilitet och
minska behovet att 4ga och anvinda bil. Syftet dr vidare att bidra till f6r-
utsittningar for en god ekonomi i bostadsbyggandet och attraktiva stads-
miljéer. Exempel pid mobilitetsatgirder som kan ge sinkta parkerings-
tal dr bilpool eller medlemskap i bilpool, lastcykelpool, forstirkt utbud av
kollektivtrafik, arlig cykelservice samt rabatter pa kollektivtrafikresande
och taxi. Staden dr 6ppen f6r nya innovativa mobilitetslésningar och for

tillimpningar av "mobilitet som tjinst".

Det ir angeldget att folja upp hur mobilitetsitgirderna fungerar for att
successivt 6ka kunskapen om hur olika dtgirder kan minska efterfragan pa

bilparkering.

Normalspann )

N

>

Lagesbedomning )

§

>

O O O

Projektanpassning )

Mobilitetsatgérd

Atgirder som 6kar boende eller andras

mobilitet men minskar behovet att dga

och anvinda bil.

Bilpool/cykelpool

En eller flera bilar/cyklar som dgs av en

juridisk person och som hyrs ut pa tim-

och/eller dygnsbasis till poolens medlem-

mar.
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Andra boendeformer

Kategoriboenden

Tinnerstaden inklusive Alvstaden, utvidgad innerstad och strategiska knut-
punkter boér parkeringstalet f6r kategoriboenden sisom exempelvis stu-
dent-, ungdoms- och forskarbostider, trygghetsbostidder/dldreboende och
BMSS-boende (Bostider med sirskild service) sittas nira noll. Grundlig-
gande krav om tillginglighet for personer med nedsatt rorelse- eller orien-
teringsférmaga, samt mojlighet att anordna lastning och lossning ska alltid

tillgodoses.

Studentbostider och vissa andra kategoribostider kan dven utanfor Alvsta-
den, utvidgad innerstad och strategiska knutpunkter ha parkeringstal som

dr ligre 4n normalspannet f6r flerbostadshus.

En- och tvabostadshus

For en- och tvabostadshus ska utrymme sikerstillas for parkering, ango-
ring, lastning och lossning. Detta medfor att utrymme ska tillgodoses f6r

minst en (1) bilplats inom eller i nirheten av fastigheten.

For en- och tvabostadshus efterstrivas samlokalisering och samnyttjande
av besoksparkering, dir sd bedoms méjligt. Utrymme f6r o,1 besoksplatser
per bostad ska anordnas. Om det saknas méjlighet till besoksparkering i
niromradet ska utrymme for minst en (1) besoksparkeringsplats finnas pa

tomten (dvs. totalt tva bilplatser per bostad).

Verksamheter

For verksamheter ska limpligt utrymme for parkering bedémas i varje
enskilt fall utifrin en mobilitets- och parkeringsutredning som omfattar
de fyra analysstegen (se sid. 11). Parkeringstalet utgér frin ett normalspann
som preciseras genom ligesbedomning, projektanpassning och avtal om
mobilitetsatgirder. I de fall normalspann inte anges i dessa riktlinjer ska
utredningen fokusera pa analyssteg 2-4. Samnyttjande ska efterstrivas.
Mobilitetsbehov med bil ska sd laingt mojligt ersittas med andra 16sningar.
Sdrskild hdnsyn ska tas till ldget i staden och platsens sammanvigda till-
ginglighet, framforallt forutsittningar for kollektivtrafik och cykel.

Det 6vre virdet i normalspannet for verksamheter utgor ett maximalt tak
tor parkeringstalet. Det innebir att byggherren inte medges moéjlighet att
planera for eller anlidgga fler bilplatser dn det 6vre virdet utan sirskilda skal.

Sarskilda skal ska beskrivas och motiveras.

Kontor och handel - Normalspann

Efterfragan pa parkering vid handel varierar beroende pé typ av handel
samt geografiskt lige. Vid dagligvaruhandel dr normalt efterfrigan stérre
dn vid andra verksamheter eller annan handel. Vid dagligvaruhandel bor

darfor foretridesvis de hogre virdena i intervallen for handel tillimpas.
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Foérskolor och skolor

For torskolor och skolor ska limpligt utrymme for parkering bedémas i
varje enskilt fall. Vid f6rskolor ska alltid anordnas limpligt utrymme for
lastning och lossning pa eller i nirhet av tomten. Dirutéver giller grund-
liggande krav om tillginglighet for personer med nedsatt rorelse- eller

orienteringsférmaga.

I innerstaden inklusive Alvstaden, den utvidgade innerstaden och strate-
giska knutpunkter, bor utrymme f6r parkering utéver ovan angivna dnda-

ma4l hallas nira noll.

Saknas tillrickliga utrymmen for att ordna bade friyta for barn och parke-
ring ska alltid friyta prioriteras.

Ovriga verksamheter
For 6vriga verksamheter saisom exempelvis industri, sjukhus, virdcentraler,
hotell, konferensanlidggningar m.m. ska limpligt utrymme for parkering

bed6mas i varje enskilt fall.

I innerstaden inklusive Alvstaden, den utvidgade innerstaden och strate-
giska knutpunkter bor parkeringstalet utgé frin normalspann f6r kontor

dven for flertalet andra verksamheter.

Andrad anvidndning av befintlig byggnad
Vid dndrad anvindning av befintlig byggnad stills i normalfallet inga krav

frin staden pa utokat utrymme for bilparkering inom fastigheten. Eventu-
ella krav pd parkering uzanfor fastigheten (genom exempelvis parkerings-
kop) eller behov av mobilitetsitgirder, bedoms i varje enskilt fall om den
dndrade anvindningen medfor ny eller dndrad detaljplan. I dessa fall tar
kommunen fram en mobilitets- och parkeringsutredning i samverkan med

byggherren pi samma sitt som f6r ny bebyggelse (se sid. 10).

Bedémningen om limpligt utrymme f6r parkering ska sirskilt beakta vad

som dr skiligt med tanke pa att tomten redan dr bebyggd.
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Parkeringstal for cykel

Cykelparkeringars kapacitet och kvalitet ska sikerstillas i samband med
detaljplaner och bygglov.

God kvalitet pa cykelparkering

God kvalitet pa cykelparkeringen dr viktigt £6r att cykeln ska bli ett enkelt
och smidigt alternativ och f6r att minska risk for stold. Avtal om mobili-
tetsitgirder kan rymma dtgirder for att 6ka cykelns attraktionskraft som
fardmedel. For att riknas som mobilitetséitgird ska det handla om atgérder
som dr utover det som kan anses vara baskrav/normal nivé for att frimja

cykel som fardmedel.
Cykelparkeringars kvalitet bedéms utifran f6ljande kriterier:

* Nirhet till viktiga entréer

* Lokalisering i relation till nirbeldgna cykelstrik

* Stoldsikerhet som motsvarar forvintad uppstillningstid

* Viderskyddat vid uppstillningstider lingre dn ett par timmar

* Kapacitet som tillgodoser efterfrigan, bide avseende antal platser och
tillrickligt utrymme f6r olika typer av cyklar saisom lidcyklar och cykel-
kirror

* God upplevd trygghet och komfort
* Enkel laddning av elcyklar

Flerbostadshus och kategoriboenden

For flerbostadshus med genomsnittlig ligenhetsférdelning krivs minst tva
cykelplatser i cykelrum eller £6rridd per ligenhet samt ytterligare minst o,5
cykelplatser per ligenhet f6r besokare eller tillfallig anvindning av boende.
Cykelplatserna for besokare eller tillfillig anvindning av boende ska place-

ras i nira anslutning till husets entréer.

Parkeringstalet for cykel utgar frin genomsnittligt antal boende per ligen-
het i flerbostadshus (cirka 1,8 boende per ligenhet). Vid kind ligenhetsfor-
delning med 6vervigande del sma ligenheter sinks parkeringstalet utifrin
forvintat antal boende per ligenhet. Vid kind ligenhetsférdelning med
overvigande del stora ligenheter hojs parkeringstalet pA motsvarande sitt.
Detta blir sdrskilt relevant vid olika former av kategoriboenden exempelvis

student-, ungdoms- och forskarbostider, trygghetsbostider/dldreboende
och BMSS-boende (Bostiader med sarskild service).

Lampligt utrymme for lastcyklar och cykelkirror ska sikerstillas.

En- och tvabostadshus

For en- och tvibostadshus anges inga parkeringstal for cykel, da det inte

anses nodvindigt att reglera frigan.

Parkeringstal cykel

Minst 2,5 cykelplatser/ligenhet vid
genomsnittlig ligenhetsfordelning.
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Verksamheter

For verksamheter av olika slag ska parkering f6r cykel anordnas sa att efter-
frigan vid veckomaxtimmen tillgodoses i enlighet med trafikstrategins
mal om cykelanvindning. Det medf6r normalt cykelparkeringsplatser f6r

20-40 % av antalet samtidiga besokare till och anstillda vid verksamheten.

Limpligt utrymme for parkering av cykel ska bedémas i varje enskilt fall
utifrin platsens och projektets specifika forutsittningar. Ibland kan ett
hégre parkeringstal behovas for att na trafikstrategins omradesvisa mal om
trafikfordelning. Byggherren ska redovisa hur forvintad efterfrigan och
god kvalitet pd cykelparkering ska tillgodoses. Utredningen ska baseras pa
en analys av befintlig och planerad cykelinfrastruktur i niromradet utifrin
inriktningen i Goteborgs parkeringspolicy, trafikstrategi och cykelpro-
gram for en nira storstad 2015-2025.

For arbetsplatser ska cykelparkering primért anordnas viderskyddat inom-
hus eller i ndra anslutning till entréer. For besokare ska cykelparkering

uppforas i anslutning till entréer med for dess andamal anpassad kvalitet.

Vid skolor bor cykelparkering anordnas viderskyddat for bade elever och
personal.

Parkeringsplatser for cykel ska normalt anordnas inom kvartersmark. I tit-
bebyggda omraden kan det ibland vara limpligt att besoksparkering for
cyklar uppfors som offentligt tillgédnglig cykelparkering pa allmin plats.

Hallplatser for kollektivtrafik

Vid storre hallplatser for kollektivtrafik ska det finnas cykelparkering i
direkt anslutning till hallplatsen, vél avskild frin hallplatsytan och ging-
banan. Cykelparkeringen bér vara viderskyddad och ge méjlighet att lasa
fast cykeln. Beddmning av limpligt antal och utformning av parkerings-
platser for cykel ska baseras pd Visttrafiks handbok for cykelparkeringar i
anslutning till kollektivtrafik (2014).
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Andra fordon

Eventuellt utrymme for parkering av andra fordon (exempelvis motorcyk-

lar) inom eller i nirheten av fastigheten, bedoms i varje enskilt fall.

Uppfoljning

Det dr angeldget att folja upp hur mobilitetsitgirderna fungerar for att
successivt 6ka kunskapen om hur olika atgirder kan minska efterfrigan pa
bilparkering. Uppféljningen bor omfatta:

* Undersokning om genomférda mobilitetsitgirderoch anlagda parke-
ringar fitt avsedd standard och varaktighet.

* Statistik om dgande av fordon och var fordon parkeras vid fastigheten.
* Avgiftsnivier for bilparkering pa fastigheten och i dess niromrade.

* Nojdhet hos boende och hyresgister med mobilitetsatgirder.
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Ordlista

Bilpool/cykelpool

En eller flera bilar/cyklar som #gs av en juri-
disk person och som hyrs ut pa tim- och/eller

dygnsbasis till poolens medlemmar.

BTA

Bruttoarea, summan av alla viningplans area,
begrinsas av de omslutande byggnadsdelar-

nas utsida.

Flerbostadshus

Bostadsbyggnader med minst tre ligenheter

inklusive loftgingshus.

Mobilitet

Rérlighet, mojlighet att forflytta sig fran en
plats till en annan.

Mobilitetsatgirder

Atgiirder som 6kar boende eller andras mobi-
litet men minskar behovet av att dga och
anvinda bil.

Normalspann

Parkeringstalet anges som ett intervall per
bostad eller per m®> BTA. I de flesta fall bor
detslutliga parkeringstalet hamna inom detta
intervall.

Parkeringskop

Istallet for att anordna parkering bidrar bygg-
herren ekonomiskt till en befintlig eller ny
parkeringsanliggning. Anliggningen kan

vara antingen i kommunal eller privat regi.

Parkeringstal

Kommunens bedémning av  limpligt
utrymme f6r parkering av bil och cykel i sam-
band med detaljplaner och bygglov.

Sammanvigd tillging-
lighet

Tillgingligheten med bil, cykel och kollek-
tivtrafik vigs samman som ett gemensamt
underlag for att tillgodose transportbehovet.

Samnyttjande

Flera aktorer anvinder/samsas om parke-
ringsplatser.

Service

Dagligvaruhandel, férskolor, grundskolor,

oppen hilsosjukvird, tandvard mm.

Tillganglighet

Den litthet med vilken medborgare och
néringsliv kan na det utbud och de aktiviteter

i samhillet som de har behov av.

Urbana verksamheter

Sillankopshandel, restauranger, kultur mm.
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